Hinweis fur die Presse: Bitte nicht vor dem Sitzungstag veroffentlichen.

Beschlussvorlage FB 3/032/2024
TOP Nr. 10 (Bau- und Werkausschuss)

Gremium Beschluss O-Status Sitzungstag
Bau- und Werkausschuss Entscheidung offentlich 27.02.2024

Bezeichnung des Tagesordnungspunktes:

Vollzug der StVO;

Errichtung einer Lichtsignalanlage fur Ful3ganger auf der Aiblinger Strafl3e (OD
StaatsstrafRe St 2089) im Bereich der Einmiindung Klausenweg / Haidlinger Weg;
Anderung des Vorhabensbeschlusses vom 25.10.2022 hinsichtlich der baulichen
Ausfihrung und des Standortes

Sachverhaltsdarstellung / Begrindung

Grundlagen:

Mit der Entwicklung der Baugebiete westlich der Aiblinger StralRe ist ein gesteigerter Que-
rungsbedarf fir FuRganger und Radfahrer an der Aiblinger Strae / Einmindung Haidlinger
Weg entstanden. Das Wegenetz des Baugebietes an der Pfarrer-Aigner Stral3e sieht auch
bewusst eine zentrale Stichstral3e vor, in deren Verlangerung der Ful3- / Radverkehr aus
dem Baugebiet auf diesen ,,Querungspunkt* hingefihrt wird.

Im Radwegekonzept vom 24.08.2020 Infrastruktur Obermayer (Beschluss des Stadtrates
vom 06.10.2020) wurden die Hauptradverkehrsrouten in Grafing festgele\{ \ -
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(Radverkehrskonzept 24.08.2020; Zielkarte mit MaRnahmenvorschlag )
Mit dem Radverkehrskonzept wurden auch der Mal3nahmenkatalog mit 42 Einzelmal3nah-
men festgelegt, um das festgelegte Radwegenetz zu verbessern und zu entwickeln sowie
verkehrliche Schwachstellen und Hindernisse zu beseitigen. Besondere Bedeutung haben

dabei die sicheren Moglichkeiten zur StraRenquerung (vgl. 6.2 des Radwegekonzeptes), um
ein lickenloses Radwegenetz an den Haupt- und Nebenrouten zu schaffen.
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Dazu gehort mit der Lfd.Nr. 22 auch die Querung an der Aiblinger Stral3e / Haidlinger Weg in
der Prioritatsklasse A (héchste Prioritat).

Errichtung einer Querungsmaglichkeit am Konten-
punkt Aiblinger Straie / Klausenweg Uber die Aib-
linger Strafte (plangleiche Uberguerungsanlage mit
Mittelinsel stdlich des Knotenpunktes)

22

Fur die im o.g. Radverkehrskonzept als Ful3géngeriberweg mit Mittelinsel (Querungshilfe)
sudlich der Einmindung Haidlinger Weg vorgeschlagene Querung wurde das Institut
Obermeyer Infrastruktur dann mit einer Feinuntersuchung beauftragt. Im Zuge der ergan-
zenden verkehrstechnischen Untersuchung sollten alle Méglichkeiten fur die Querung der
Rad- und FulRganger Uber die Aiblinger Stral3e auf Héhe der Einfahrt Klausenweg/Haidlinger
Weg geprift werden, mit besonderem Augenmerk auf die Verkehrssicherheit und Umsetz-
barkeit.

Die erganzende Untersuchung (Bericht Nr. 28222-13 Obermeyer Infrastruktur vom
10.02.2021) ist zu dem Ergebnis gekommen, dass aufgrund der durch Verkehrsmessungen
ermittelten Verkehrsbelastung (in den Abendspitzenstunden 667 Autos pro Stunde) sowie
ca. 100 — 150 FuRgangerquerungen die Voraussetzungen fir eine Querungshilfe fir Ful3-
ganger gegeben sind. Auf den derzeit zur Verfigung stehenden Flachen sind aber ein Ful3-
géangeriberweg, Aufpflasterungen oder Mittelinseln nicht umsetzbar. Die einzig umsetzbare
Moglichkeit zur Querung der Strale ware eine FuRgangerschutzanlage (FuRgangerampel).
Aufgrund des hohen Querungsbedarfs wurde erneut auf den dringenden Handlungsbedarf
hingewiesen.

In der Vorbereitung der MalBnahme erfolgte zuletzt am 25.03.2021 mit dem Landratsamt
Ebersberg (Untere Stral3enverkehrsbehorde, Amtsleitung) eine Abstimmung hinsichtlich der
stralBenverkehrsrechtlichen Genehmigung und der Kostenregelung. Eine Beteiligung bzw.
Kostenlibernahme wurde weiter abgelehnt, da die ermittelten Querungszahlen aus der ver-
kehrstechnischen Untersuchung als zu gering beurteilt wurden.

Auch die straRenverkehrsrechtliche Beurteilung erfolgte negativ. Grundsatzlich dirfen Licht-
anlagen gem. § 45 StVO nur dort aufgestellt werden, wo es wirklich nétig ist. Aus Sicht des
Landratsamtes und staatlichen Bauamtes Rosenheim sorgt die Lichtsignalanlage bei gerin-
gen Querungszahlen fur mehr Gefahren als Nutzen.

Auf Empfehlung der Verwaltung (Ordnungsamt) wurde in der 25. Sitzung des Bau- und
Werkausschusses am 25.10.2022 dann die Errichtung der Lichtsignalanlage auf Kosten der
Stadt Grafing b.M. beschlossen. Die Beschlussfassung erfolgte dabei zugunsten der Nord-
variante. Bei dieser Variantenentscheidung folgte der Bau- und Werkausschuss dem Vor-
schlag der Firma Obermeyer, die diese Variante bevorzugt hat.

Im Folgenden wurde jetzt das Bauamt mit der Realisierung der Ampel beauftragt. Hierzu
wurde das Ingenieurbiiro Gruber Buchecker mit den Planungsleistungen fir die beschlosse-
ne Nordvariante beauftragt.

Im Rahmen der Grundlagenermittlung / Vorplanung wurde dann aber in einem gemeinsamen
Ortstermin (30.11.2023) unter Beteiligung der Verkehrspolizei und des Staatlichen Bauamtes
die Richtigkeit der Standortentscheidung nochmals in Frage gestellt. Aufgrund der Bedenken
hinsichtlich der Verkehrssicherheit fur Radfahrer bei der Nordvariante (zu geringe Breite der
Aufstellflache an der Ostseite und fehlende Anbindung zur Einmiindung Klausenweg) wurde
die Sudvariante als verkehrlich vorteilhaftere Losung erklart.
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Hierbei wurde festgestellt, dass der im Osten der Ampelvariante Nord verlaufende Gehweg
nur eine Breite von ca. 1,50 m aufweist und damit die Anforderungen fur die Mitbenutzung
fur Radfahrer nicht erfillt sind. Daher missten Fahrradfahrer das Rad auf dem Gehweg bis
hin zum Klausenweg schieben.

Auch auf das viel zu starke Geféalle des Gehweges Richtung Haidlinger Weg ist noch anzu-
merken. Dieses Gefélle wurde durch die Absenkung des Gehweges geschaffen. Jetzt be-
steht zwar ein barrierefreier Ubergang, aber das verstarkte Gefalle ist fiir eine behinderten-
gerechte Nutzung nicht geeignet.

Aufgrund des erforderlichen Benehmens mit dem Freistaat Bayern im Rahmen der notwen-
digen Bauvereinbarung wurde dann eine nochmalige Uberpriifung der Standortentscheidung
seitens des Bauamtes zugesagt. Die notwendige Bauvereinbarung zwischen der Stadt
und dem Freistaat Bayern wurde aus diesem Grunde noch nicht zum Abschluss ge-
bracht.

Die Bauentwurfe der beiden nochmals untersuchten Standortvarianten liegen mittlerweile
vor.
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Entwurfsplanung Ingenieurbiiro Gruber Buchecker Nordvariante mit Vorampel

Die Gesamtkosten der Nordvariante belaufen sich gemal3 der Kostenberechnung vom
31.01.2024 auf ca. 102.007,87 EUR brutto. Die Kosten der Stdvariante belaufen sich auf
101.770,-- € brutto und sind damit weitgehend identisch.

Hinzu kommen bei beiden Varianten die Ablosekosten (kapitalisierte Mehraufwendungen fir
den Anlagenbetrieb und -unterhalt) von 108.096,99 EUR brutto.

Bewertung:

Es ist nicht mehr nachvollziehbar, ob bei der Standortentscheidung (Bau- und Werkaus-
schuss vom 25.10.2022) auch die mafigeblichen Grinde eroértert wurden, die fur die Ent-
scheidung zur Nordvariante gefuihrt haben.

Die verkehrstechnische Untersuchung vom 10.02.2021 (Bericht 28222-13 Obermeyer Infra-
struktur) hat beiden Varianten (Std und Nord) eine attraktive und verkehrssichere Que-
rungsmaglichkeit fur FulRganger bescheinigt. Beide Varianten sind auf Verkehrssicherheit,
Belastbarkeit und Leistungsfahigkeit untersucht und als gleichwertig gtinstig beurteilt.

Die Nordvariante entspricht der Hauptverbindungsrichtung des Ful3- und Radverkehrs
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(Radwegeverbindungen). Sie bietet auRerdem stadtebauliche Gestaltungsmaoglichkei-
ten fur den Knotenpunkt zur Verbesserung der Verkehrssicherheit hinsichtlich der
Querung des Klausenweges und der Erkennbarkeit der Vorfahrtsregelung. Aus diesen
verkehrlichen Grinden und aus stadtebaulicher Sicht wurde die Nordvariante als Vor-
zugsvariante empfohlen.

Verkehrsgutachten Obermeyer Nordvariante mit Aufpflasterung und Verschmélerung des Kreuzungs-
bereiches

Der Bau- und Werkausschuss hat am 25.10.2022 allein Giber den Standort der Lichtsignalan-
lage entschieden. Die Entscheidung tGber den Umbau der Einmindung wurde offenbar offen
gelassen bzw. es wurde auf den Umbau verzichtet.

Die Nordvariante wirde folgende zuséatzliche bauliche Malinahmen voraussetzen:
o VergrofRerung des nordlichen und sudlichen Seitenraumes
e Beseitigung der Mittelinsel in der Einmindung Klausenweg um Verschmalerung der
Einmindung
e Pflasterung des Einmindungsbereiches des Klausenweges

Die Kosten fur den Umbau der Einmindung belaufen sich auf 44.540,-- €.
Die Gesamtkosten fiir die Nord-Variante betragen damit ca. 245.644,51 EUR brultto.

Eine Ausfihrung der Nordvariante ist nach Einschatzung der Bauverwaltung ohne den Um-
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bau der Einmindung in Zweifel zu ziehen. Die weitere Wegefiihrung ist fir Ful3ganger nur
erschwert und fir Radfahrer nicht benutzbar. Der Umbau ist deshalb als unverzichtbar anzu-
sehen, wenn an der Nordvariante festgehalten wird.

Der Kreuzungsumbau sollte aber wohl tberlegt werden. Die heutige Gestaltung der Einmun-
dung mit der Uberfahrbaren Mittelinsel ist die Lésung nach langjahrigen Schwierigkeiten an
dieser Stelle. Aufgrund des aufl3ergewothnlich engen Kurvenradius des Klausenweges ver-
sperrten vormals die ausfahrenden Fahrzeuge aus dem Klausenweg regelméRig die Kreu-
zung fur einmindende Fahrzeuge. Rickstauungen und Storungen im Verkehrsablauf und in
der Verkehrssicherheit waren die Folge. Aus diesem Grunde wurde die Einmindung be-
wusst in den jetzigen Bestand umgebaut.

Diese Beweggrinde sollten in der Entscheidung dringend bericksichtigt werden.

Ohne diesen Umbau der Einmindung mit verbreiterten Aufstellflichen und einem deutlich
verbreiterten Gehweg (zum Geh- und Radweg) ist die Nordvariante der Ampel nicht die Vor-
zugslésung.

Da fur Fahrradfahrer eine Nutzung der Ampel und Einfahren in den Klausenweg eindeutig
nicht maoglich ist, wurde fir die neuerliche Entscheidung auch die Sid-Variante der Ampelan-
lage in Bezug auf die Nutzung fur Fahrradfahrer Gberprift. Die Stud-Variante funktioniert (wie
auch die Nordvariante) nur mit Errichtung einer Vorampel. Beide Varianten (Nord und Sud)
machen also eine Vorschaltampel erforderlich, um den Kreuzungsbereich wéhrend der War-
tephasen freizuhalten und die ausreichende Haltesicht zum Lichtsignal sicherzustellen.

Fur die Umsetzung der Siud-Variante bedarf es im Vergleich zur Nord-Variante keine auf-
wandigen UmbaumalRnahmen der Einmindung Klausenweg. Lediglich die bescheidene
Griunflache im Einmindungsbereich muss gepflastert werden.

Aus diesem Grund ist die Sitd-Variante mit den kalkulierten Kosten Gesamtkosten von ca.
209.867,75 EUR brutto, um ca. 35.776,76 EUR wirtschaftlicher als die beschlossene Nordva-
riante.

Ein weiterer Vorteil der Sidvariante im Vergleich zur Nordvariante ist, dass Fahrradfahrer
aus beiden Richtungen kommend, auf dem westlichen Radweg zwischen Haidling und der
Glonner StraRe den Uberweg an der Ampel nutzen kénnen, um sicher in den Haidlinger-Weg
zu gelangen. Der Raum im 6stlichen Bereich ist dort so breit, dass eine Mitbenutzung fur
Radfahrer bis zum Klausenweg méglich ist.
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Entwurfsplanung vom 20.02.2024 Ingenieurbiiro Gruber Buchecker Siidvariante mit Vorampel

Beschlussvorschlag
1. Unter Ab&nderung der Entscheidung des Bau- und Werkausschusses vom
25.10.2022 wird fur die Errichtung der Lichtsignalanlage an der Aiblinger Stralie
(Kreuzung Klausenweg / Haidlinger Weg) nach nochmaliger Prifung die Sud-
Variante beschlossen.

2. Ein Umbau des Einmundungsbereiches des Klausenweges (Zusatzkosten von
ca. 45.000,-- €) wird abgelehnt.

3. Der Bau- und Werkausschuss beschlief3t den Abschluss der Bauvereinbarung
fur die Lichtsignalanlage (Sudvariante) unter Ubernahme der Ablésezahlung
gegenlber dem Freistaat Bayern fir die kapitalisierten Mehrkosten (Betrieb,
Unterhalt) von voraussichtlich 108.000,-- € .
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4. Der Bau- und Werkausschuss billigt den Bauentwurf des Ing.-Blros Gruber-
Buchecker vom 20.02.2024 und die Vorbereitung der Vergabe (Ausschreibung)
der Bauleistungen auf der Grundlage der Kostenberechnung von 101.800,-- €.

Finanzielle Auswirkungen:
XlJa [ONein Verw.HH / Verm.HH [ Ansatziiberschr. [J Nachtragsvormerkung

Auswirkungen auf den Klimaschutz:
[ Ja, positiv. - [X] Ja, negativ ] Nein
Wenn ja, negativ: Bestehen alternative Handlungsoptionen? [] Ja |Z Nein
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